INSTRUCOES DE INSTALAGCAO E USO .

Vigilec Doble V2P / V2T

Quadro multifungcdo de controlo e protecgdo

de 2 bombas TrifdGsicas/Monofdsicas
(...P: Controlo por presostatos / ...T: Controlo por transductor incorporado)

Descricéo geral

- Equipamento para controlo e protecgéo de duas
bombas com alternancia automética, mediante dois
presostatos (V2P), ou mediante transductor incorporado
(V2T).

- Trifasico e monofasico. Bitensdo 230 / 400 Vac.

- Comutagéo automatica das bombas em caso de avaria
ou desactivagdo de uma delas.

- Relé electrénico de sobrecarga, regulavel de 1 a 13 Amp
(por bomba).

- Detecgéo de falta de ar no depdsito “baldo”.

- Protecgéo por falta de fase.

- Interruptor geral de corte em carga.

- Seccionador com fusiveis calibrados.

Instalagdo e conexdes

- Contactores de poténcia.

- Interruptores MAN-0-AUT por bomba.

- Pilotos de TENSAO e FALTA DE AGUA.

- Pilotos de MARCHA e SOBRECARGA por bomba.

- Interruptor de rearme de alarmes de sobrecarga (RESET).
- Controlo de falta de agua mediante HIDRONIVEL
(incorporado) ou boia.

- Tomada de controlo remoto mediante contacto o tens&o (6 a
400 Vac/Vdc).

- Saida de contactos de alarme de bombas e de falta de ar.
- Todos os elementos de comando a 12 Vdc para maior
seguranga.

- Vedante de alta protecg@o.

Se recomenda fazer as conexdes mediante terminais.

@ Desapertar a tampa frontal e fixar na posigéo superior (fig.A).
O Interruptor Geral deve estar na posi¢éo de DESLIGADO “0"/"OFF”.

&P Conectar a ALIMENTAGAO directamente ao INTERRUPTOR GERAE
m Conectar os MOTORES (bombas) aos contactores correspondentes.

R

fig.A

m Conectar os presostatos a seus bornes correspondentes, tendo em conta que “P1”: Presostato de presséo alta. “P2":

Mod. V2P Presostato de presséo baixa.

m Instalar o “racor” na “caldeira”, situando-o o mais alto possivel, na camara de ar. Conectar o tubo flexivel entre 0 “racor’e a

Mod. V2T tomada do Vigilec.

o Conectar as SONDAS (se é necessario) aos bornes respectivos . A sonda inferior (vermelha) se instalara uns centimetros
mais alta que a aspiragdo da bomba. A sonda superior (amarela) se colocara dependendo do nivel e volume do pogo, a uma

alturaideal paraum aproveitamento dptimo do caudal do pogo.
Os cabos das sondas devem estar suficientemente isolados, ja que um falso contacto ou derivagéo a terra podera provocar

funcionamento incorrecto do equipamento.

Alongitude méxima recomendada para os cabos das sondas é de 300 mts. e a secgdo minima, de 0,5 mm>.
E imprescindivel para o0 bom funcionamento do controlo de nivel que a conex&o & terra seja correcta. Se recomienda

conectar a qualquer ponto da tubagem ou da bomba (parafuso, bragadeira, valvula), ou mediante uma terceira sonda
submergidano fundo do recipiente, em caso deste ser isolante (fibrocimento, fibra de vidro e plasticos em geral).

Protegido contra erros de conexdes.

<D

Protegido contra erros de conexdes.

Os bornes REMOTE podem ser conectados aum mddulo de controlo a distancia (Ver Funcionamento do equipamento).

Em caso de ndo utilizar esta entrada, os bornes devem ser ponteados.
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m 0 equipamento oferece dois contactos livres de tenséo para sinalizagéo ou actuagao de ALARMES (salto térmico / nivel e falta
dear).
Esquema de conexdes

FORMAS POSSIVEIS DE CONECTAR CADAMOTOR  FALTA ALARME
INTERRUPTOR AR BOMBAS (S6 no Mod. V2P)

R s T CONTACTOR CONTACTOR CONTACTOR [o

2.4 6] |24 6] |246||¢\%¢\%

ulv|w ulv|w LN = |(\°] o] o]
o= -
T ! REMOTE.
: MAX. PRES. PRES.
| | 1 2
MIN.
TRIFASICO 30 | |
0 0 To?oz oz cor_nta(l:tos_ dT_ 4
entrada de sinal, so livres de
ENTRADA~ tensdo e accionam a bomba
ALIMENTACAO MOTOR MOTOR MOTOR quando fecham.
TRIFASICO MONOFASICO MONOFASICO
COM CcOoM
CONDENSADOR CONDENSADOR BOIA

EXTERNO INCORPORADO

Configuragéo interior

Comprovar que todas as
conexdes sejam correctas.

A.- Fusivel de comando (0,1A).

B.- Fusiveis de poténcia.

C.- Interruptor geral.

D.- Contactores.

E.- Transformador.

F.- Conector cinta plana.

G.- Ajuste pressao de referéncia (mod. V2T).
H.- Ajuste de Intensidade méxima.

|.- Bornes de comando.

J.- Sensor de pressdo (mod. V2T).

Configuragéo frontal

11 2

1 Interruptor de MARCHA: Modo AUTOMATICO (circulo iluminado verde fixo): Presionar o Q| oo
interruptor e o equipamento trabalhara automéaticamente segundo os controles e 3 AOC |AO
protecgdes estabelecidas. Modo MANUAL (circulo iluminado verde intermitente): Ao (1) @

&

manter presionada a tecla mais de 4 segundos, produz-se a marcha forgada da bomba,
permanecendo activa unicamente a proteccion térmica da bomba. Ao soltar-la, voltara ao
modo Automatico. Q @ @ G

©®

2 Interruptor de PARAGEM. Detém o motor e ndo permite seu arranque baixo nenhuma circunstancia. Se se d& uma falha de tenséo, a
posicéo elegida (PARO-AUTO) permanece memorizada, continuando no modo seleccionado uma vez restabelecida a tens&o.

3 Piloto vermelho: ALARME MOTOR.

EESSIl | Pioto verde: MARCHA MOTOR \

5

>

3 Pilotolaranja: NIVEL BAIXO. Se apaga ao restabelecerse o nivel.

| Interruptor de RESET. Rearma o equipamento apés um alarme por SOBRECARGA ou FALTA DE AR NA CALDEIRA. \

‘ Piloto verde: TENSAO. Se ilumina quando existe presenca de tenséo de alimentago. ‘
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Funcionamento do equipamento -

Arranque e paragem mediante Presostatos. (Mod. V2P)

Mod. V2P

P1: Presostato de pressao alta. Ao fechar-se arrancara uma s6 bomba. [ controLo
P2: Presostato de preséo baixa. Ao fechar-se arrancara a segunda bomba. Em caso de
falhar o presostato P1, arrancaréo igualmente as duas bombas, com um retardamento entre

elas.

Arranque e paragem por nivel de preséo. (Mod. V2T) |

ARRANQUE: A presao ao descer 10% respectivos a preséo de referéncia arrancara

com atraso de 1 segundo a bomba de manteniento. Se a pressao se mantém 10% por

debaixo da pressao de referéncia arrancaré abomba de apoio 5 segundos depois.

PARAGEM: A pressao ao superar os 10% respectivos a presséo de referencia se

detera a bomba de apoio com um atraso de 1 segundo. Se a pressdo se mantém por

cima dos 10% da presséo de referencia se detera a bomba de mantenimento 7 sonon
segundos depois. e
Arranque e paragem mediante entradas auxiliares.

NIVEL: Em caso de perda de nivel na aspiragéo se deterdo ambas bombas
instantaneamente. Ao recuperar-se o nivel a bomba arrancara. Uma bomba com
um atraso de 1 segundo e aoutra 5 segundos depois.

REMOTE: Se, se abre o circuito de remote deterdo-se igualmente ambas
bombas, procedendo-se ao arranque escalonado das mesmas ao voltar-se a
fechar o circuito tal e como o faz no corte por nivel.

ALIMENTAGAOQ: Ao conectar-se a alimentagdo também se realizara um arranque
escalonado de ambas bombas, se a presion o manda.

(PEX. RELOG,
PROGRAMADOR,
ETC)

ATEG K. CABO2X 15

PRES.2
(Secundario)

SONDA
MIN.

Mod. V2T

Colocagao em servico das sondas de nivel

Asonda inferior se instalara uns centimetros mais alta que a aspiragéo da bomba Q ATE 6 KM.CABO2X 15

A sonda superior se colocara dependendo do nivel e volume do pogo, a uma altura
ideal para umaproveitamento 6ptimo do caudal do pogo.

E imprescindivel parao bom funcionamento do controlo de nivel que a conexo &
terra seja correcta. Caso de néo ser posivel, se instalara no borne de terra uma
terceira sonda, alojada no fundo do pogo.

A bomba (1 6 2) se pora em marcha ao alcancar o nivel maximo e se deterd ao 5o\
baixar do nivel minimo, se a pressd@o omanda.

Importante: Se ndo se utilizar as sondas de nivel, se devem pontear os bornes de sonon
“max’y tierra.

tubo
flexivel de 4mm

Se recomenda efectuar esta
tomada de presséo na parte mais
alta do deposito hidroneumatico.

Proteccéo térmica das bomba
Em caso de uma sobrecarga em alguma das bombas ou falhar alguma das fases se produzira o salto térmico da dita bomba 7 segundos
depois de detectar-se a anormalia. Durante estes 7 segundos o piloto de alarme pisca intermitentemente.

Selector de rearme automatico

Situado na cara posterior da tampa do equipamento. Dispde de duas posicdes.

Posi¢aoA (Rearme activado): Em caso de produzir-se um salto por falha térmica, € sempre que este se produza transcurrido o primeiro minuto
de marcha da bomba, la bomba passara a estado de alarme rearmavel. Em tal caso o piloto de alarme da bomba permanecera ligado mas se
apagara uminstante (1/2 seg) cada 4 segundos. Ao cabo de 15 minutos a bomba se rearmara automaticamente.

Posicéo B (Rearme desactivado): Em caso de falha térmica s6 se podera rearmar a bomba de forma manual, pressionando o botéo de Reset.

Substituigdo de bombas por alarme

Se se produz a falha térmica da bomba de mantenimento a outra bomba passara a substitui-la. Se uma vez feita a substituicéo, pressionando
0 botdode Resetnédo se comutao estado dasbombas.

Saida de alarme (ALARM)
Fechara seu contacto 6 segundos depois de producir-se uma falho por falta de nivel, ou bem, uma falha térmica em qualquer uma das
bombas. Ao restablecer-se o nivel ou resetar os alarmes, se desconectara esta saida, apos 2 segundos de tempo de espera.

Alarme falta de aire (AIR)

Se activa ao producir-se o arranque da bomba de mantenimento com um intervalo entre arranques menor a 2 minutos. A salida s6 se activara
quando a bomba de mantenimento permanece em marcha. Se o periodo de tempo entre arranques supera os 3 minutos este alarme se
desactivara automaticamente. Ao presionar o interruptor RESET tambem se desactiva o alarme de faltade ar.

Anti-deterioramento das bombas.

Se a bomba se encuentra em estado Automatico o equipamento aplicara um segundo de marcha cada 24horas de inactividade, para evitar o
bloqueio e deterioramento em periodos largos de repouso.
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Ajustes de intensidade

O ajuste so se podera efectuar estando 0 motor conectado ao equipamento ja que de contréario se activara o alarme BAIXACARGA. Assim mesmo, al
regular uma bomba, deve-se manter a outra na posicion “0”, ‘j& que de contrario, arrancara a segunda bomba por sobrecarga da primeira.

Ajuste de sobrecarga (intensidade maxima)

> Piloto acendido

S
Q) Piloto intermitente @ Piloto apagado

Girar o cursor todo ao topo para
a direita.

@)

13

Y

on=0FE

T

AO

(frente

equip.)
- Verde
- Colocar 0 motor em marcha .

0
I max.

(interior equip.)

Girar o cursor lentamente
para a esquerda até que ...

X

Deixar
transcorrer
1
minuto.

0
I max.

...0 piloto vermelho pisque intermitente.

Girar entdo o cursor
levemente para a direita até que ...

®)).
13

0
I max.

..abomba péra e
salta o alarme de
sobrecarga (piloto fijo)..

oN @

S

S
on=0%

A®

T
...pressiona} RESET e
girar o cursor um
pouco mais para a
direita.

...el piloto vermalho se apague.

Nota: o ajuste do cursor no valor méximo

Especificagdes técnicas

(13 Amp.) anula toda a protecgao.

|
L 300
Tensdo 230 /400 Vac (seleccionavel) - 50/60 Hz
VariagGes de tensdo admisiveis  +10% - 15%
Intensidade maxima 12 Amp (por bomba) AC3
Ajuste de sobrecarga  1-13 A (regulavel)
Ajuste de baixacarga  <0,5A
Tens&o/Sensibilidade (nas sondas) 24 Vac /9 Kohm 8
Conex&o de comando(REMOTE)  Contacto ou tensdo 6 a 400 Vac/Vdc
Conexao de presostatos (Mod. V2P) 12 Vdc - 10 mA
Ajuste de presséo de ref. (Mod. V2T) 2-9Kg/cm?
DiferenciaI(Mod. VZT) +10 % [ _Profundidade: 120 mm
Maxima pressao admisivel (Mod. V2T) 40 Kg/cm?
Precisdo (Mod. V2T) 0,1 Kg/cm?
Conexdo caldeira (Mod. V2T)  Tubo flexivel com racor (24 mm) Fixagao a parede
Conexao entrada (poténcia) ~ Directa a interruptor ‘
Conex&o saida (motores)  Directa a contactor 4 mm? g 0| meeadess
Fixacdo  Mural por forquilhas de aperto
Peso  3,5Kg o l
|3 Profecgio P56
Temperatura de trabalho  -10 +55°C 1
Localizagédo de avarias =
Avaria Causa Actuacgdo
o0 equipamento n&o funciona e o piloto | |- Fusivel de comando fundido. - Substituir o fusivel (cristal 5x20 / 0,1A).
de tensdo permanece apagado, ||-Incorecta conexéo de entrada (instalagao - Conectar correctamente.
mesmo depois de alimentar o equip.. monofasica) - Verificar estado das fases.
- O aparelho funciona mas o contactor Fusivel de selecdo posicionado incorrectamente - Colocar o fusivel segundo a tenséo adequada (230 /
nao chega a activar-se ou repiqueteia. em 400Vac, quando se alimenta a 230Vac. 400 Vac).
- Ajuste de sobreintensidade demasiado baixo -Revero consumo do ’?‘°‘°r € gjustar de novo o
" controlo electronico de intensidade.
Salta o alarme motor (piloto “3”). ou critico. - Verificar a presenga das tres fases
' - Erro nas fases de entrada. R . .
- Consumo anormalmente excesivo do motor. -Rever o motor. A b~omb'a esta sobrecgrrggada.
- Baixo consumo do motor (<0,5 A). - Rever a bomba (n&o ha agua na aspiracion).
O controlo de nivel ndo funciona || Sondas de nivel alto e bajo invertidas. - Colocar as sondas em sua posicao correcta.
cormectamente. - Incorrecta conex@o a terra. ~ Rever a conexdo A terra.
- Cabos (sondas/REMOTE) cortados. - Rever continuidade dos cabos.
Fabricado por: - - if
LINEA ELECTRONICA, S.L. Linha de Servigo fi o | %
Avda. de la Innovacion N°1 . 41020 SEVILLA 961 087 027 ENAC
Tino. 34 954 999 900 - Fax. 34 95 425 93 60/ 70 toscano 150 9001 LS
www.toscano.es (Portugal) lineaclectrdnica e ESPNIDDOG343
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